DE CAMPERBUS VAN THOMAS: DEEL 1

oe begin je eraan?
omas bount eent hus

De kinderen het nest uit, de camper te groot... Tijd voor een nieuwe campervan, besliste
fotograaf Thomas De Boever. En nog wel een zelfbouw-exemplaar: zelf omgebouwd, zodat
hij echt 100% voldeed aan de wensen van Thomas en zijn vrouw Els. In dit eerste deel lees je
hoe Thomas aan dit stevige DIY-project begon.

TEKST EN FOTO'S Thomas De Boever
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Zelfbouw is booming
zo kan je je
campervan helemaal op
jouw maat ontwerpen.

business:

Jarenlang heb ik gereisd in kleine busjes.
Tot die grote droom eindelijk werkelijk-
heid werd: een echte camper! Het werd
een kanjer van 7,5 meter lang, ware luxe
op wielen. Halleluja! En toch; Gods
wegen zijn ondoorgrondelijk en dit pad
bleek niet het einde van mijn camper-
traject.

Andere tijden

Je voelt me al aankomen: ondanks alle
luxe misten we toch de grotere vrijheid
die dat kleine busje ons gaf. Dus we
maakten nieuwe camperplannen:
formaatje maxi verkopen en op zoek
gaan naar een camperbus. Dat was toch
het plan. Alleen loopt het in de realiteit
nog wel eens anders dan al die wilde
plannen. Sinds de ombouw van mijn
allereerste busje, ruim 30 jaar geleden, is
er wel het een en het ander veranderd.
Toen was het leven nog eenvoudig, bus
werd gekeurd als lichte vracht en nie-
mand stelde je ook maar één vraag. Dat
ging toen gewoon zo. Dat de tijden en de
regels sinds de late jaren ‘80 heel wat
veranderd zijn, hoef ik niemand uit te
leggen. En nog een dingetje: mijn vrouw
en ik zijn ondertussen ook dertig jaar
verder en bij ons allebei is de vraag naar
toch iets meer comfort in die tijd stevig
toegenomen.

Kant en klaar? Geen optie

In de zoektocht voor de verwezenlijking
van ons nieuwe plan werden vervolgens
de grote camperbouwers een voor een
bezocht. Zo heeft iedere camperbouwer
tegenwoordig wel een camperbus in zijn
aanbieding. De van of camperbus is op

dit moment heel erg belangrijk voor alle
grote spelers op de markt. Als je weet
dat een derde van alle verkochte
campers in dit segment zitten, begrijp je
meteen waarom.

De prijs wat drukken door een ouder
model te kopen, is geen optie; het zal
een recent model moeten worden. Al-
leen al het feit dat we in het centrum van
Gent wonen en een aantal jaren vooruit-
kijken... Je wil toch weer thuis kunnen
raken met je camper, met alle strenge
regels en emissienormen? Dus kom ik
met betrekking tot de motorsituatie al
vlug uit bij een diesel 6. De LEZ - Low
Emission Zone - is een beestje dat best
voor enige discussie zorgt. Maar: regels
zijn regels. En die zullen we in de zoek-
tocht naar onze nieuwe campervan
helaas veel tegenkomen. Concreet bete-
kent het dus dat we op zoek moeten
gaan naar een nieuwe camperbus. Wat
moet dat kosten? De prijzen starten van-
af 55.000 euro en dat kan oplopen

Een beetje surfen op het internet
maakt vrij snel duidelijk dat zelfbouw

booming business is.

100 — PASAR CAMPER & KAMPEREN

140.000 euro. Da’s veel geld. Maar de
hoofdreden waarom het geen kant en
klare camperbus is geworden van een de
bekende merken, is vooral de look en feel
van de meeste bussen. Om gewicht te
besparen is de afwerking vrij fragiel. En:
ik ben een grote man; daardoor voelen
de meeste vans voor mij vanbinnen
behoorlijk claustrofobisch aan.

We doen het zelf!

Na al die omzwervingen staat ons besluit
vast: back to basics, het wordt een zelf-
bouwbus.

Een beetje surfen op het internet
maakt vrij snel duidelijk dat zelfbouw
booming business is. Ook de onderne-
mingen die voor jou een zelfbouwbus
bouwen, schieten als paddenstoelen uit
de grond. Een aantal van die bedrijfjes
maken heel mooie projecten. Je vindt er
bijvoorbeeld op de site van campingbou-
wer Zeeland (www.camperbouwzeel-
and.nl ) of ook via www.hobus.be. Hier
was de prijs een rem op de plannen. Bin-
nen deze formule koop je een camper en
als je de ombouw degelijk laat doen, zit
jealvlug aan 30.000 euro kosten.

Hoe moet dat dan? Het internet helpt
je ook hier alweer een grote stap vooruit.
Er bestaan verschillende websites waar
je degelijke info vindt. Een beetje zoeken



en je vindt echt vanalles: van betalende
websites waarbij de basis uitgelegd
wordt tot mensen die je kosteloos hel-
pen bij het realiseren van je project.

Een mooie site om te starten bij je zelf-
bouwproject is www.camperbouwer.be.
Deze site legt je om te beginnen uit hoe
je je wagen best kiest. Vragen die je je-
zelf best aan het begin van je project
stelt: wil je vaak op campings staan of
wil je vooral wildkamperen? Met hoe-
veel personen wil je kunnen reizen? Wat
is je budget? Daarnaast vind je op deze
site ook nog eens zeer handige tips. Zo
kwam ik er te weten dat je wel degelijk
zelf een dakraam mag plaatsen in je cam-
per, mits je het laat keuren door de be-
voegde keuringsdiensten.

Mag het of mag het niet?

De wetgeving is vrij duidelijk. Je mag
niets zelf doen zonder het nodige papier-
werk en de nodige keuringen. Ben je een
beetje handig én beschik je over de nodi-

Wil

S S
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Betekent kleiner
kamperen een gebrek
aan Tuxe? Als ik
mijn research mag
geloven alvast niet!
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ge papieren en keuringen, dan kan je wel
een heel aantal dingen zelf doen. Wat
precies wel en wat helemaal niet? Dat
hangt af van de constructeur van je voer-
tuig. In mijn geval, met een nieuwe Fiat
Ducato, kreeg ik geen toestemming om
de ruiten en de dakvensters en enkele
basiswerken te doen; dat gebeurde bij
een erkende COP-fabrikant. Ik geef toe:
bij het snij- en plakwerk aan de carrosse-
rie geeft dat een veiliger gevoel. Ik werd
dus verplicht door Stellantis, de eigenaar
van Fiat, om samen te werken met een
erkende COP-fabrikant. Dit geldt overi-
gens voor alle merken binnen deze groep,
waaronder Peugeot, Citroén en Opel. De
samenwerking met andere merken zoals
VW en Mercedes verloopt over het alge-
meen soepeler.

Thomas surft

Uren heb ik gesleten achter mijn com-
puter, surfend om toch maar goed voor-
bereid te zijn op mijn DIY-project.
Camperbouwer.be is natuurlijk niet de
enige in zijn soort. Zo heb je ook nog

Een blik in de
schrijnwerkerij:
hier worden allerlei
onderdelen van het
interieur gefreesd.

www.huisopwielen.com,  www.byno-
mads.nl of www.routegoesting.be om
interessante informatie op te pikken. Op
die laatste site werd mijn nieuwsgierig-
heid geprikkeld. Routegoesting doet to-
taalprojecten, ze begeleiden je met een
project én ze hebben een zelfbouwpak-
ket. Het bedrijf verdeelt de opties die ze
leveren in vijf verschillende diensten,
afhankelijk van hoeveel je zelf wil doen.

Net als bij Ikea

Het was hun laatste formule die mijn
aandacht trok, met name het zelfbouw-
pakket interieur. Op hun website staat
het zo vermeld: ‘Je gaat je busje zelf
ombouwen, maar je hebt geen idee hoe
je het schrijnwerk moet aanpakken? Wij
hebben dé oplossing voor jou! Een prach-
tig design, op maat gemaakt voor jouw
type bus, in de vorm van een IKEA-style
bouwpakket. Enkele weken na je bestel-
ling kan je jouw pakket komen ophalen
en alles eenvoudig zelf in elkaar steken.’

IKEA-style? Dat kan ik. Helaas: de
mededeling ‘binnenkort beschikbaar’ op
hun site deed me behoorlijk balen. Want
net deze optie leek me de absolute op-
lossing voor wat ik en vermoedelijk nog
heel wat anderen zoeken... Dus ging ik
maar weer surfen, naar andere bedrijven

Wat zegt de wet?

Er wordt vaak beweerd dat er in
Belgié een grijze zone bestaat als
het gaat om het ombouwen van
een lichte vracht naar een camper.
Dat is echter niet het geval. De

wetgeving is duidelijk, maar alles
uitzoeken kan nogal kafkaiaans
aanvoelen. Ter illustratie van de
absurditeit: de wetgeving rond
ombouwen is federaal vastgesteld,
terwijl de controle op Viaams
niveau plaatsvindt.
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Wat mag je zelf doen
en wat niet?

Voor een nieuw aangeschafte
bestelbus die vanaf 29

april 2013 in gebruik wordt
genomen, is toestemming
van de constructeur van het
voertuig vereist. Dit geldt altijd,
of je nu zelf aanpassingen
doet of deze door een

derde laat uitvoeren. Deze
toestemming is essentieel
om ervoor te zorgen dat de
ombouw geen negatieve
invloed heeft op de veiligheid
en technische aspecten van
het voertuig.

Je hebt niet voor alle alle
aanpassingen toestemming
nodig van de constructeur.
Zelf mag je bijvoorbeeld
bagagerekken, dakdragers,
zoeklichten, zonnepanelen
op het dak, kasten en vast
meubilair, isolatie in de
laadruimte, een ladder,
treeplanken en een stang aan
de achterzijde of intrekbare
treeplanken aan de zijkant
plaatsen.

Voor andere aanpassingen
die je doet, heb je echter

wel toestemming van de
basisfabrikant nodig, net als
een certificaat en vaak een
tweede fase-keuring. Zon
homologatie als camper
kost ongeveer €1200-€1500
extra. Je kan er ook voor
kiezen om het voertuig als
lichte vracht te behouden,
maar ook daarvoor is voor
sommige aanpassingen

de toestemming van de
constructeur nodig. De
regels voor een ombouw en
homologatie naar camper
zijn strenger. Ze hebben
betrekking op de afmetingen
van het voertuig, het gewicht,
de inrichting, enzovoort.

102 — PASAR CAMPER & KAMPEREN

DE CAMPERBUS VAN THOMAS: DEEL 1

die deze formule al wel aanboden. De
zoektocht op het internet gaf me echter
niet veel hoop. Er waren niet zo veel mo-
gelijkheden te vinden.

De eerste die me echt aansprak, was
www.camperombouwshop.nl. Deze fir-
ma maakt ombouwpakketten voor de
Fiat Ducato, de Peugeot Boxer, de Merce-
des Sprinter en de Volkswagen Crafter.
De website is nogal karig met informatie,
maar op zich lijkt het aanbod een degelij-
ke set voor een basisprijs. Alleen... beviel
de look and feel van hun meubelen me
niet. Over smaak valt niet te twisten: het
is nu eenmaal een persoonlijk gegeven
en iemand anders is misschien juist heel
tevreden met deze set.

Dus moest ik verder zoeken. En dan
bots je op allerlei modules. In de regel
zijn die gemaakt voor kleinere bussen,
met als absolute topper in dit segment
de VW Transporter. Ik wil echter een iets
grotere wagen. Ik hoef geen douche,
maar wil wel een toilet, een groot bed,
een praktische keuken en best wel wat
opbergruimte. En Kijk, al die opties vond
ik terug op www.campermeubilair.nl. [k
kreeg er meteen een goed gevoel bij. De
voorgestelde pakketten zagen er alvast
mooi uit. De site is duidelijk opgesteld
en de keuze is ruimer dan bij andere
bedrijven. De eigenaars van dit bedrijf
hebben ervaring in het bouwen van
campers. Via hun andere bedrijf,
www.lavidacampers.nl, bouwen ze cam-

Al een voorproefje met
een 3D-voorstel van de
Vantast: zo kan mijn

busje er straks uitzien.

pers op allerlei soorten busjes. Boven-
dien helpen ze, net als www.routegoes-
ting.be, mensen verder met hun
zelfbouwproject.

Hup Holland, hup!

Het valt me op dat de zelfbouwmarkt in
Nederland veel groter is dan in Belgié. Op
de Belgische markt vond ik niemand.
Ook de derde leverancier waar ik op
botste, www.devantast.nl, ligt in Neder-
land. Bij een eerste blik op hun website
wist ik meteen: dit wordt het! Hun pak-
ketten zien er leuk en praktisch uit en je
moet/kan zelf het pakket afwerken.De
aanpak op de website is zoals bij de
meeste zelfbouwsites: je kiest eerst je
bus, dan je aangepaste zelfbouwpakket.

Bij de Vantast heb je keuze uit vier
pakketten. Er is een pakket voor de Mer-
cedes Sprinter of de Volkswagen Crafter
en er zijn drie pakketten voor de Fiat Du-
cato, de Peugeot Boxer of de Citroén
Jumper. Die drie worden allemaal door
Fiat gebouwd, maar elk merk plaatst er
Zijn eigen motor in.

Mijn eerste keuze ging naar een
Sprinter. De Crafter viel meteen af, om-
dat het zelfbouwpakket alleen kan ge-
plaatst worden in Crafters gebouwd tot
en met 2017, En die hebben geen
Euronorm 6: niet handig als je in een
LEZ-zone woont. Een blik op de tweede-
handsmarkt deed me van idee verande-
ren. De prijzen van tweedehandse

Het valt me op dat de zelfbouwmarkt in
Nederland veel groter is dan in Belgié.



Sprinters zijn oververhit. Voor de prijs
van een occassie Sprinter met 100.000
km heb je een nieuwe Fiat Ducato... De
levertermijn was wel een probleem. Ik
had geen zin om een jaar te wachten, bij
Fiat of bij Mercedes. Maar kijk: een paar
garages aflopen en ik vond wat ik zocht:
een Fiat Ducato, leverbaar binnen de drie
maanden én betaalbaar. De kogel was
door de kerk.

Hallo, Sytze!

Het werd tijd om contact op te nemen
met de Vantast, in het echte leven Sytze
Boonstra uit Friesland. ‘Ik heb twaalf jaar
als architect gewerkt, vertelt Sytze.
‘Mijn vrouw Elske en ik wilden voor een
langere tijd gaan reizen, maar wat er op
de markt was van campers viel dik tegen.
Zo vonden we een douche geen toege-
voegde waarde. En zo waren er nog wel
details die we niet logisch vonden aan de
fabriekscampers,” gaat hij verder. ‘We
kochten dan maar zelf een bus, een
Sprinter, om die om te bouwen. 1k heb
mezelf dan aan de tekentafel gezet en
heb een praktische inrichting ontwor-
pen. Zo is trouwens ons idee ontstaan
voor de Vantast. Na een paar maanden
puzzelen en tekenen had ik een model. in
3D. Met dat model onder de arm ben ik
met verschillende meubelbouwers en
schrijnwerkerijen gaan praten. Uiteinde-
lijk is de keuze gevallen op een samen-
werking met Samosa, een schrijnwerke-
rij uit Nijmegen die gespecialiseerd is in
interieurbouw. Zij konden voor mij de

zelfbouwkit en alle onderdelen frezen. M A S T E R C H E F C A M P E R V A N

Zo is de bal aan het rollen gegaan.’ =:

Ook iets voor jou? opberglade en buitenkeuken
Nieuwsgierig geworden naar zelfbouwpakketten?
Dit is een eerste deel in een reeks van vier, waarin
fotograaf Thomas De Boever zelf zijn Fiat Ducato voor campervans met een achterklep
ombouwt tot een campervan, helemaal naar zijn
eigen wensen en die van zijn vrouw Els.

Hoe ga je van start met je DIY-project, hoe zit het
met de wetgeving, welke opbouw, welke visie? Je
leest het in Thomas bouwt een bus'.

met kookmodules op gas en houtskool

10

Volgende keer in Thomas bouwt een bus

Deel 2: Beginnen met de buitenkant CALICAMP.BE .. CALICAMP.BE

CcCARULICAMPA

cook anywhere - grill anything



, de nieuwe Fiat Ducato

staat voor de deur: nu kan het echte werk beginnen:

wat doet Thomas zelf en wat laat hij over aan de

Het opzoekwerk is gedaan

professionals?

TEKST EN FOTO'S Thomas De Boever
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Het uitladen thuis maakt duidelijk dat
dit een stevige klus gaat worden...

Daar staat hij dan, voor de deur: onze
nieuwe Fiat Ducato, L3H2, ideaal voor
het zelfbouwpakket ‘Flierefluiter 1’ van
de Vantast — een geef toe: hoe toepasse-
lijk is deze naam?

Met de nieuwe bus gaat de allereerste
rit meteen naar Nederland, om het zelf-
bouwpakket op te halen. De eerste stop?
Bij Sytze, de man achter de Vantast.
Sytze begeleidt je graag en goed, heel je
project lang. Hij ziet wat hij doet meer
als een community dan als een bedrijf,
en zo voelt het ook. Bij dat eerste bezoek
gebeurt er al meteen het een en ander:
het bevestigen van een aantal blind-
klinkmoeren, een hollewandbevesti-
gingsmiddel dat een combinatie vormt
van een blindklinknagel en een moer,
waarmee je later de delen van het pakket
vastzet aan de carrosserie. Maar: het is
ook een kennismaking. Er worden een
paar foto’s genomen voor op zijn web-
site, er wordt veel gebabbeld, terwijl de
hond meeluistert en we genieten van
een kop thee.. We praten over reizen,
campers, wetgeving en zelfbouw. En zo
zijn we vertrokken.

Op naar de timmerman

De volgende stop in Nederland is bij
Guus van Samosa B.V., de schrijnwerkerij
in Nijmegen die de pakketten voor de
Vantast maakt. Ook hier staat de thee
klaar. Het pakket, of beter gezegd de
twee pakketten samen — ik kocht zowel
het pakket ‘Flierefluiter 1’ als het wand-
en vloerpakket, met een gecombineerd
gewicht van ongeveer 350 kg — worden
netjes met een heftruck in de camionet-
te geladen. Ondanks het gewicht zakt de
camionette maar lichtjes door; dat valt
goed mee. Met een gelukkig gevoel
rijden we terug naar Belgi€, vol zin om
eraan te beginnen.
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Huis wordt werkplaats

Het uitladen thuis maakt duidelijk dat
het een stevige klus gaat worden. Ik
woon in het centrum van de stad en heb
geen hangaar tot mijn beschikking,
enkel een kleine garage en een werk-
ruimte thuis. Ruimte en een partner met
een engelengeduld zijn cruciaal; je hebt
iemand nodig die niet alleen bereid is de
handen uit de mouwen te steken, maar
ook iemand die het niet erg vindt dat het
huis een tijd lang meer weg heeft van
een kluswerkplaats dan een oase van
rust. Dit project, dat enkele maanden zal
duren, zorgt ervoor dat je woning — voor-
al als je niet gezegend bent met zeeén
van ruimte — tijdelijk verandert in een
bruisende hub van creativiteit, gereed-
schap en camperonderdelen.

Als je wél over genoeg ruimte be-
schikt, is het handig om de stukken me-
teen per letter te sorteren. Elk te bouwen
onderdeel, zelfs elk klein stukje, heeft
zijn eigen letter. Bijvoorbeeld: ‘K’ staat
voor keuken en ‘B’ voor bed. Dat maakt

het niet alleen logisch, maar ook veel
overzichtelijker. Het zorgvuldig sorteren
van de onderdelen, zelfs de kleinste, kan
je later veel miserie besparen.

Beginnen aan de buitenkant

Maar eerst moeten er een aantal aanpas-
singen aan de buitenzijde gebeuren. Je
hebt bij een ombouw altijd toestemming
nodig van je constructeur. In dit geval is
dat Stellantis, de eigenaar van Fiat,
Peugeot, Citroén en een tiental andere
merken. Voor camperbouwers zijn voor-
al deze drie merken relevant. Stellantis
verplicht je bij een nieuwe aankoop om
voor aanpassingen aan de carrosserie sa-
men te werken met een erkende COP-fa-
brikant (Conformity of Production).
Voor mij was dit geen probleem. De aan-
passingen die ik aan de carrosserie liet
doen, wilde ik sowieso niet zelf uitvoe-
ren. Het gaat hier om een nieuwe bus, en
om daar zelf, als een soort IKEA-klusser
in te gaan snijden en slijpen, ging mij een
brug te ver. Ook wat betreft de zekerheid
van waterdichtheid en de stevigheid van
de carrosserie, leek het me beter om met
iemand met kennis van zaken in zee te
gaan. De goedkeuringsaanvraag oftewel
samenwerkingsakkoord wordt inge-
diend bij de basisfabrikant, in dit geval
Stellantis. Cedric dient voor mij enkel

Daar Tigt

het pakket.
Gouden tip:
goed sorteren
van bij

het begin
maakt alles
gemakkelijker.



het volledige dossier in om een nieuw
COC (gelijksvormigheidsattest) te beko-
men. Dat moet bij MOW (Mobiliteit en
Openbare Werken) of SPW, de Waalse
tegenhanger.

Als je een tweedehandsbus wilt ver-
bouwen en zelf wilt beginnen met slij-
pen en knippen, be my guest, maar bezin
eer je begint. Het lijkt misschien wel of
werken zonder een erkende installateur
op het totaalbudget voordelig kan zijn,
maar uiteindelijk is dat vaak niet het ge-
val. Op zoek dus naar iemand die kan hel-
pen met de nodige aanpassingen aan de
carrosserie. First things first: wat moet
er precies gebeuren aan de buitenkant en
wat zijn mijn eisen? Ook hier biedt de
Vantast een helpende hand. Ik overleg
met Sytze over wat en hoe. De bus die ik
kocht, is een gesloten model zonder rui-
ten aan de achterzijde. Mijn wensenlijst-
je omvat twee dakramen, twee zijramen,
en een uitbouw voor het bed, een
zogenaamde ‘flare’.

Waar deze elementen geplaatst moe-
ten worden, staat duidelijk omschreven
in de handleiding van de Vantast. Mijn
zoektocht brengt me bij Vanderer (Wwww.
vanderer.be), een jong bedrijf uit Ruisle-
de dat niet alleen je camperdroom kan
waarmaken, maar ook de nodige aanpas-
singen aan de Fiat wil doen én COP-ge-
certificeerd is. Cedric, de oprichter van
Vanderer, is zelf een ervaren camperaar,
hij reisde tot aan de andere kant van de
wereld. Vanuit deze ervaring ontstond
zijn droom om zelf campers te bouwen.

Cedric bevestigt nog maar eens dat de
controle en de strengheid voor het keu-
ren van een lichte vracht naar een cam-
per zijn toegenomen. De Europese regel-
geving rond het gelijkvormigheidsattest
- Certificate of Conformity (COC) - is hier
de oorzaak van. Eigenlijk volgt Belgié ge-
woon de Europese wetgeving.

Grote mensen-bed

In overleg met het team van Vanderer be-
spreken we de mogelijkheden. Uiteinde-
lijk besluit ik dat Cedric twee schuif-
ramen van het model Carbest RW moti-
on 800x400 in de Fiat zal plaatsen: één
in de schuifdeur en één aan de andere
kant, direct achter de bestuurderszetel,
waar het keukenblok komt. Daarnaast
komen er ook twee Dometic Midi Heki
dakramen van 700x500; één boven de
plek van het keukenblok en één boven
het bed. Deze dakramen zijn uitgerust
met ‘geforceerde’ ventilatie, een essenti-
eel kenmerk voor elke buscamper. Het
zorgt voor frisse lucht ‘s nachts, belang-
rijk voor een goede nachtrust en nodig
voor een gezonde binnenluchtkwaliteit,
ongeacht de externe omstandigheden.
Voor het bed heb ik gekozen voor een
‘flare’ uitbouw, ook wel bekend als de
Functional Design Longsleeper: ideaal
voor iemand van mijn lengte. Deze uit-
bouw van de carrosserie zorgt voor extra
ruimte, waardoor een groot en comforta-
bel bed mogelijk wordt. Ook de elektrici-
teitsingang, een CEE-stekker, laat ik
door Cedric plaatsen.
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Ik moet even geduld hebben voordat de
Fiat binnengebracht kan worden voor de
plaatsing van de ramen: de agenda van
ombouwer, Cedric is behoorlijk gevuld.
Vaak een teken van vakmanschap en
kwaliteit... Ondertussen begin ik al met
het strippen van de bus, waarbij ik de
scheidingswand achter de zetels, die de
cabine scheidt van het bestuurdersge-
deelte zoals verplicht bij een lichte
vracht, weghaal, net als een paar plastic
onderdelen die naar het ‘plastic paradijs’
(aka de afvalbak) gingen. Ook begin ik
met het aanleggen van de isolatie en
elektriciteit, wat voor Cedric geen
probleem is. Daarna laat ik de bus met
vertrouwen achter bij Cedric. Als ik zie
hoe de werkzaamheden vorderen, ben ik
blij dat de ramen en de ‘flare’ niet zelf
heb geplaatst. Het is precisiewerk, dat
hier perfect wordt uitgevoerd. Ja, ik had
al de elektriciteit aangelegd voordat de
bus werd afgeleverd en ook al wat isola-
tie aangebracht, wat niet de ideale werk-
wijze is. Maar ongeduldige mensen zoals
ik denken het altijd beter te weten...

Draadjes en kabels
Als iemand die normaal geen elektrische
draden aanraakt, vind ik de lange lijst

Ik begin al met het strippen
van de bus.
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de totaaloverzicht

De handleiding vertelt me
perfect waar elke kabel moet.

Isoleren met
schapenwol:
leuk om te
doen!

Ik had al wat isolatie
aangebracht voor ik de bus
bij Cedric afzette voor de
plaatsing van de ramen.
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DE CAMPERBUS VAN THOMAS: DEEL Il

Dat isoleren had ik toch wat onderschat:
ik was er echt enkele dagen mee bezig.

met elektriciteitsmaterialen behoorlijk
ontzagwekkend. De Vantast raadt enkele
websites aan voor de aanschaf van mate-
rialen, maar ik kies ervoor om naar mijn
lokale elektrotechnische leverancier te
gaan. Dat valt misschien iets duurder uit,
maar ik ben niet zo thuis in het bepalen
van de juiste kabelspecificaties. Ze heb-
ben er gelukkig de meeste kabels die ik
nodig heb, op enkele kleine dingetjes na.

Gewapend met een doos vol kabels be-
gin ik aan het werk. Voor ik start, heb ik
de hele handleiding uitgeprint - dat werkt
voor mij overzichtelijker. De tekeningen
en uitleg in de handleiding maken duide-
lijk wat er moet gebeuren. Hoewel kabels
trekken niet bepaald een ontspannen
zondagsklusje is, zorgt het wel voor een
goede workout... Bij het ombouwen van
een lichte vrachtwagen naar een camper
is het correct aanleggen van elektriciteits-
kabels cruciaal. De eerste stap is de plan-
ning, waarbij je de elektrische behoeften
van de camper bepaalt, zoals verlichting,
stopcontacten, Kkeukenapparatuur en
eventuele speciale uitrusting zoals ver-
warming. Het gedetailleerde schema van
de Vantast houdt rekening met de locatie
van elk apparaat en het traject van de ka-
bels. Het juiste type en dikte van de kabel
kiezen, eventueel door een flexibele buis
trekken en de voorgeschreven route
volgen volgens het plan, zijn essentiéle
stappen. De kabeldikte is afhankelijk van
de stroomsterkte die de apparaten verei-
sen, wat nodig is om te voldoen aan de
veiligheidsnormen.

Deze installatiefase vereiste nauwkeu-
righeid en zorg. De Vantast heeft de route
van de kabels zo gepland dat ze be-
schermd zijn tegen mogelijke schade
door scherpe randen of hittebronnen. Dat
plan moet ik nauwgezet volgen. De instal-
latie zelf is behoorlijk inspannend. De ran-
den van de metalen constructie zijn

scherp en de kabels stug, vooral bij het
manoeuvreren door de bochten van de
middenkolom en het leiden van de kabels
omhoog en omlaag. Maar met wat door-
zettingsvermogen verloopt alles gelukkig
vlot. Het plaatsen van de elektriciteit kost
me uiteindelijk een dag of twee, wat alles
bij elkaar nog redelijk meevalt.

Warme schaapjes

Na het plaatsen van de elektriciteit kan
ik beginnen met de isolatie van de bus.
Het eerste wat ik plaats, zijn ontdem-
pingsplaten. Ze worden gebruikt om
trillingen en geluiden te verminderen,
wat zorgt voor een stillere en comfortabe-
le rijervaring. Daarmee ben ik snel klaar,
want ze zijn zelfklevend en in een uurtje
overal aangebracht.

Vervolgens isoleer ik de vloer, wanden
en het plafond. De Vantast raadt een aan-
tal producten aan voor de isolatie, zoals
PIR-plaat, Armaflex en schapenwol. Wat
je moet kopen, staat duidelijk opgelijst in
de handleiding, inclusief handige links
naar de goedkoopste of makkelijkste aan-
koopopties. Het meest verrassende in
deze opsomming is de schapenwol.
Schaapswolisolatie in campers biedt uit-
stekende vochtregulering, warmtebe-
houd en geluidsdemping. Het is milieu-
vriendelijk, veilig, brandvertragend en
gemakkelijk te installeren: ideaal voor de
beperkte ruimtes van een camper.
Het prettigste aan dit materiaal, merk ik,
is de aangename manier van werken. Het
prikt niet, voelt zacht aan en is natuurlijk.
Je bevestigt deze isolatie met spuitlijm
vast aan de carrosserie. Echt leuk is om
te doen!

De zijwanden heb ik deels bekleed met
Armaflex, soms in twee lagen over elkaar,
en deels opgevuld met schapenwol. Als
wintercamperaar besteed ik extra aan-
dacht aan de isolatie. Misschien is het

daarom dat de twee rollen schapenwol
die op de aankooplijst stonden voor mij
niet genoeg waren; ik heb uiteindelijk het
dubbele gebruikt.

Wat precies waar moet komen, staat
allemaal netjes beschreven. Zoals aanbe-
volen - en wat ik ook heb netjes doe —
breng ik altijd eerst een laag Armaflex aan
op het koude staal. Voor de isolatie van de
vloer moet ik eerst het vloerpakket sa-
menstellen en dan de isolatie plaatsen.
Die bestaat, net als het plafond, uit
PIR-platen, die ik bij de lokale doe-het-
zelfzaak heb gekocht omdat ze daar het
voordeligst waren. Bij het isoleren van het
plafond ondervind ik een paar proble-
men: de lijm doet zijn werk niet zo goed,
mogelijk door het frisse en regenachtige
weer. En Kijk, weer een mooi voorbeeld
van hoe Sytze werkt: ik stuur hem een be-
richtje met mijn probleem en krijg binnen
de kortste tijd een antwoord met mogelij-
ke oplossingen. Echt primal! Ik heb de iso-
latie zeer grondig aangepakt, iets wat ik
toch wat onderschat had; ik was er echt
enkele dagen mee bezig. Laten we nu
maar hopen dat het resultaat me in de
winter warm houdt... =

Ook iets voor jou?

Benieuwd hoe het verder gaat met
het project van fotograaf Thomas

De Boever, om zelf een campervan
om te bouwen? Dit is het tweede
deel, waarin Thomas start met het
ombouwen. In het derde deel lees je
hoe Thomas zijn campervan afwerkt,
welke problemen daarbij opduiken en
hoe ze opgelost geraken.

Volgende keer in Thomas
bouwt een bus

Deel 3: En nu het interieur!
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